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e port de plaisance
de Bretignolles sur Mer :

I'avenir exemplaire

POURQUOI LES ENFANTS DU PAYS VEULENT UN
PORT OU L'HISTOIRE DE LA NAISSANCE DU PORT
DE BRETIGNOLLES SUR MER

Notre belle commune vit depuis 'aprés-guerre (notamment depuis les an-
nées 60) du tourisme.

Ses 14 kms de cote variée, sa campagne, ses marais sur 2 732 hectares ont
favorisé I'accueil de familles qui fréquentent fidélement notre station comme
résident secondaire avant d'y passer leur retraite.

Depuis 40 ans, il se construit donc énormément de résidences secondaires
qui font vivre I'artisanat du batiment et le commerce local. Ajoutons 'enri-
chissement de nombreuses familles locales par la vente d’anciennes vighes
en terrains constructibles et I'on peut considérer |le développement de Bré-
tignolles sur Mer comme une aubaine pour la population.

Il convient cependant de maitriser aujourd’hui la fuite en avant urbanistique
considérant que nous sommes arrivés au bout d’'un systéme qui génére un
manque de qualité de vie pour ses résidents principaux.Au début des années
2000, avec 85% de résidences secondaires et la construction tous les 10 ans

de programmes immobiliers (Merlin - Férinel - George V) ne satisfaisant pas
les Brétignollais, notre commune possédait le plus mauvais ratio résidences
principales/résidences secondaires du littoral vendéen.

Sa dynamique et son évolution démographique s'en ressentaient énormeé-
ment.

C'est fort de ce constat et par réaction épidermique a la dégradation de leur
qualité de vie que des enfants du pays ont pris leurs responsabilités en 2001.
Elue a 20 sur 23 membres du conseil municipal en mars 2001, la nouvelle
équipe municipale a souhaité proposer un autre projet de vie en partant d'un
principe clair : stopper l'urbanisation galopante en freinant la construction
de résidences secondaires et améliorer la qualité de vie a 'année. Si nous ne
savions pas encore précisément ce que nous voulions faire (notamment en
matiére de port) nous savions exactement ce que nous ne voulions plus !
Finis les Merlin, GeorgesV et cie !




Pour ce faire, au dela du POS, nous avons imaginé une premiére solution
pour enrayer le phénoméne urbanistique : entourer notre zone constructi-
ble d'un boisement de 300 4 400 hectares appelé ceinture verte, qui marque-
ra physiquement une vraie limite a la construction en réglant au passage le
probléme sanitaire des friches viticoles (une étude des années 90 démontre
que Brétignolles sur Mer possédait 4 elle seule plus de friches que toutes les
communes littorales vendéennes réunies).

Notre deuxiéme grand projet a consisté a créer des zones constructibles
réservées uniguement aux jeunes ménages, résidents principaux, aux tarifs
des communes rétro littorales (plus de 100 familles entre 2001 et 2007 -
prix moyen du m? 45 €).

La suite de nos projets est la conséquence des deux premiers : mise en
place de structures d'accueil pour les familles (ouverture de cing nouvelles
classes a |'école publique, construction d’un foyer des jeunes, d’'une cantine,
d'un accueil périscolaire, d’'une créche, d’'espaces de jeux pour enfants et
adolescents, etc,...). Ajoutons |'animation sportive et culturelle tout au long
de I'année faisant de Brétignolles I'une des communes les plus dynamiques
des dix derniéres années.

C'est de cette dynamique et des cofits induits que découle la naissance du
port de plaisance. Sans avoir une grande vocation maritime (aucun d'entre
nous n'est marin), le conseil municipal a imaginé le port de plaisance comme
un moyen de substitution a I'urbanisation avec I'objectif de créer un lieu de
vie intégré.

L'étude du dossier port démontre le bien-fondé de ce raisonnement, tant
sur le plan financier qu’environnemental. La synthése est claire et nette : la
recette fiscale du port construit sur 20 hectares sera équivalente a celle de
la construction de 4000 maisons sur 400 hectares.

Nous allons dons générer une richesse nous donnant les moyens d’améliorer
la qualité de vie de Brétignolles sur Mer en maitrisant I'aménagement du
territoire, et en divisant I'impact environnemental par 7 ou 8. Imparable !

Le port de Brétignolles sur Mer, exemplaire dans sa conception, va se subs-
tituer a la construction de 4000 maisons en permettant aux résidents bréti-
gnollais de jouir de nouveaux espaces de vie a la qualité remarquable !

Le projet est également trés visionnaire sur le plan sécuritaire, Congu pour
les siécles a venir, il peut résister a une surcote marine de plus de 3 métres.
Ainsi, s'il avait existé le 28 février 2010, la tempéte « XYNTHIA » n'aurait
eu d'impact sur aucune construction brétignollaise.

Nous n’y sommes pas arrivés par hasard ! Depuis le |er jour et pendant les
neuf années d'études, nous avons mené ce projet avec une ligne de conduite
qui n'a jamais varié. Le principe est simple : pas de programme immobilier.
Pas d’'impact sur la fiscalité locale. Pas d'impact sur notre céte que nous
aimons tous. Nous avons ajouté a ces objectifs, le principe de la concerta-
tion, et de |la transparence avec l'information permanente a la population.
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stacade sur pieux

Aprés des milliers d’heures de travail, des études, des milliers d’euros, des
réunions publiques, des disputes, le travail du conseil municipal, du comité
de pilotage, etc,... Le résultat est formidable et, pour étre sincére, il dépasse
nos espoirs.

Le futur port de Brétignolles trouve sa légitimité dans la concertation dont
il a fait I'objet. Il en ressort un projet abouti dont les Brétignollais peuvent
étre fiers. En étant la premiére commune de France a avoir répondu « oui »
a une consultation sur un projet de port, Brétignolles sur Mer a montré sa
capacité a imaginer |'avenir sur la base d'un projet global d’'aménagement du
territoire dont le port n’est qu'une partie.

Je mets au défi quiconque, d'imaginer un projet aussi structurant, aussi enri-
chissant (dans tous les sens du terme), aussi porteur d’avenir économique et
touristique en respectant autant |'environnement.

Il n'en existe pas ! Brétignolles sur Mer veut son port ! Je ne doute pas de
I'objectivité des services de |'Etat qui instruiront le dossier pour respecter la
qualité exceptionnelle du travail effectué par les Brétignollais.

Christophe CHABOT, Maire de Brétignolles sur Mer
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LEXEMPLARITE DEMOCRATIQUE

Le projet de port de Brétignolles sur Mer a vu le jour et a grandi dans la
concertation.

Imaginé sur un site ne présentant pas d’enjeu environnemental majeur, le
projet de port a été soumis a 'avis de la population dés 2003. Prés de 7250
résidents principaux et secondaires ont été consultés. A plus de 67%, ils ont
répondu favorablement, donnant ainsi mandat a la Municipalité pour qu’elle
meéne les études de faisabilité.

De 2003 a 2008, le port de plaisance a été analysé sous tous les angles pour
parvenir au meilleur projet possible. De nombreuses études ont été réalisées ;

’EXEMPLARITE ECONOMIQUE

Deés I'engagement du projet, ses initiateurs ont fixé de nombreuses conditions
a sa réalisation. Parmi celles-ci, une condition économique importante a été
définie par le conseil municipal : le port ne devra avoir aucune incidence sur
la fiscalité communale, y compris pendant sa période de remboursement.
Afin d’y parvenir, ses concepteurs ont fait preuve d’audace et d'imagination
pour mettre en ceuvre les procédés techniques les plus rentables sans nuire
a la qualité du projet.

Parmi ceux-ci, |'utilisation de la carriére toute proche génére plus de 30%
d'économies 4 elle seule. La quasi-totalité des matériaux nécessaires a la
réalisation du chantier en est extraite, réduisant ainsi les colits de transport,
ainsi que 'impact carbone du projet. De la méme maniére, en fin de chantier,
cette carriére accueillera une grande partie des déblajs, sans nécessité
d’exporter ces gravats sur un site éloigné.

Au final, l'opération est estimée 4 un maximum de 42 millions d’euros,
pour 1000 a 1100 anneaux, selon la taille des bateaux attendus (entre 5 et
20 m). Cette dépense est financée par l'amodiation de 300 anneaux sur
20 ans, une subvention départementale d’environ 20% et un emprunt qui
sera entiérement couvert par les produits d'exploitation.

elles ont toutes confirmé la faisabilité et I'exemplarité de 'opération. La po-
pulation a été associée 4 chaque étape ;sans céder aux discours alarmistes et
aux fantasmes, elle a soutenu la poursuite du projet 4 de nombreuses reprises.

Un comité de soutien a vu le jour en 2007 avec pas moins de 1750 adhé-
rents ; I'année suivante lors des élections municipales, 60% des électeurs
brétignollais soutenaient I'équipe en place face a deux listes opposées a la
réalisation du projet.

Aujourd’hui, 1772 personnes, dont 1254 Brétignollais (résidents principaux
ou secondaires) attendent que I'un des 1000 anneaux leur soit attribué.

A ce jour, ceux-ci sont chiffrés a prés de 1,3 M € en appliquant les tarifs
des ports voisins (Saint Gilles Croix de Vie et les Sables d'Olonne) et en
tenant compte d’un taux de remplissage prudent (95%) alors qu'a ce jour la
liste d'attente atteint 1772 demandes, dont plus des deux tiers émanent de
Brétignollais.

Ce projet constitue une alternative économique réelle au modéle de
développement précédent : les produits d’exploitation du port (locations
d'anneaux, redevances diverses,...) généreront une recette annuelle
qui se substituera & la fiscalité cumulée de 4427 maisons, qui ne seront
pas construites compte tenu de l'engagement de limiter I'extension de
I'urbanisation de maniére draconienne.

Enfin, les activités portuaires seront créatrices de nouveaux emplois sur
la commune (environ |10 pour le fonctionnement du port et des activités
annexes : accastillage, commerces, services), mais aussi sur le département.
En effet, la mise a disposition de 1000 nouveaux postes d'amarrage est
déterminante pour le développement économique de la filiere nautique
vendéenne.




LEXEMPLARITE ENVIRONNEMENTALE

Grice 4 sa conception en aber, 4 I'image des ports bretons, le port de Bré-
tignolles sur Mer a un impact limité sur le littoral communal. Seuls les deux
récifs semi-immergés modifient la configuration de I'estran sans pour autant
modifier le transit sédimentaire. Loin de présenter un bilan environnemental
négatif, ces deux ouvrages réalisés avec des matériaux locaux, constitueront
de nouveaux habitats pour les espéces animales et végétales maritimes.

Le bassin portuaire,creuséa l'intérieur des terres, a été congu avec |'objectif de
proposer la meilleure intégration environnementale et paysagére possible.Le
bassin épouse |les courbes du terrain naturel sans impacter une zone humide
intéressante sur le site. L'urbanisation du port est quasiment nulle ; seuls les
bitiments nécessaires aux services portuaires sont implantés en continuité
avec |'urbanisation existante. Le reste du site est totalement préservé de toute
urbanisation future par un classementapproprié dans le plan local d’'urbanisme.

Le projet intégre de nombreuses mesures compensatoires, concernant a
la fois la préservation des espéces naturelles intéressantes dans I'emprise
du site, ainsi que la mise en ceuvre de mesures de protection sur d’autres
secteurs. Ce sera le premier port réalisé en France suivant la norme HQE
(Haute Qualité Environnementale).

L'exploitation du port a été imaginée en tenant compte des normes en-
vironnementales les plus strictes ; toutes les installations nécessaires a la
préservation du site sont déja prévues : gestion des approvisionnements
en hydrocarbures, collecte des déchets, récupération des eaux de lavages
sur 'aire de carénage,... Le port de plaisance de Brétignolles sur Mer sera
certifié « port propre ».
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LEXEMPLARITE SECURITAIRE
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de ne pas bouleverser la topographie des lieux.
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